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Auf kaum einen anderen Test haben wir ein derart
starkes Leser-Echo registriert wie auf den des Citroen
2CV, der vor etwa zwei Jahren in dieser Zeitschrift er-
schienen ist. Wir wurden mit Anfragen, mit neugierigen
und zustimmenden, geradezu iiberschiittet, eine betricht-
liche Anzahl von Lesern hat sich auf den Test hin mit
dem 2 CV ndher befaBit, ihn sogar gekauft, und wir be-
kommen allmonatlich von irgendwoher Berichte, wie gut
das Auto ist, wie sehr man damit zufrieden ist, ja man
dankt uns geradezu dafiir, dal wir fiir den 2CV eine
Lanze gebrochen haben, wozu damals in Deutschland noch
beinahe so etwas wie Mut gehérte.

Eine Kritik am 2 CV haben wir nicht zu héren bekom-
men! Und das will etwas heiBlen!

Weil wir selbst an diesem eigenwilligen Auto so viel Spal3
hatten und weil in der Zwischenzeit ein paar kleine Ver-
besserungen daran vorgenommen wurden, vor allem aber,
weil der sagenhafte ,3 CV“, auf den schon so viele warten,
noch immer nicht in Sicht ist — angeblich soll er auch
zum Pariser Salon im Herbst noch nicht erscheinen —
haben wir uns im Juni aus Kéln wieder ein Fahrzeug
dieses Typs geholt, diesmal die belgische Lizenz-Version,
die sich von dem franzésischen Original-Citroen im
wesentlichen durch das dritte Seitenfenster, dariiber hin-
aus aber auch durch farbenfreudige Lackierungen, die
dem Wagen sehr gut stehen, unterscheidet. Auf Grund
eines Preisausschreibens, in dem fiir den .2 CV“ ein Name
gesucht wurde, hatte man ihn , Monpti“ getauft. Wir fan-
den diesen Namen in jeder Hinsicht treffend und be-
dauern, daBl er auf Wunsch der franzosischen Mutterfirma
wieder ad acta gelegt werden mubBte.

Beschreiben wir den 2 CV noch einmal s0, als ob wir ihn
ganz neu kennengelernt hitten, um all den Lesern ein
Bild dieses Wagens zu vermitteln, die erst in den letzten
zwei Jahren zu uns gestoBen sind, Der kleine Citroen ist
ein viertiiriger Viersitzer, er bietet einen Innenraum, wie
man ihn anderswo erst in der 1,5-Liter-und-dariiber-
Klasse wieder findet. Das etwas spartanisch anmutende
AuBere-steht in krassem Gegensatz zu dem ungewdhn-
lichen Fahr- und Sitzkomfort. Die Sitze, die lediglich aus
sehr leichten Stahlrohrbiigeln bestehen, zwischen die
stoff-iiberzogene Gummischniire gespannt sind, sind ana-
tomisch vollkommen richtig gestaltet, passen sich den
Korperformen wie angegossen an und erlauben es, selbst
lingste Fahrten ohne die geringsten Sitzbeschwerden zu
absolvieren. Mit wenigen Handgriffen lassen sich die
Sitze iiberdies herausnehmen und als Camping-Sessel
verwenden. Der 2CV verfiigt iiber einen vorn liegenden
lufigekiithlten Boxermotor (Zweizylinder) von 425 cem
Hubraum und nur 12,5 PS Leistung (zweifellos die Achil-
les-Ferse dieses Wagens!), Die Vorderrider sind zugleich
die Antriebsrdder, was den Fortfall jeglichen Mittel-
tunnels mit sich bringt. Im Heck befindet sich ein Koffer-
raum, der bei den neusten 2 CV-Modellen, dem franzo-
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sischen wie dem belgischen, nicht mehr durch ein Segel-
tuch-Rollverdeck, sondern durch eine verschlieBbare
Blechklappe abgedeckt wird. Der Kofferraum reicht aus,
um auch reichliches Gepick fiir vier Insassen mitzu-
nehmen.

Das dominierende Merkmal des kleinen Citroen ist die
einmalig weiche und langhubige Federung. Jedes Rad sitzt
an einer Kurbelachse und verfiigt iiber fast 40 cm Feder-
weg. Die Federung erfolgt iiber zwei Federzylinder an
beiden Seiten des Wagens, die durch Zugstangen mit den
vorderen und hinteren Kurbelachsen verbunden sind. Die-
sem Sysiem verdankt es der 2CV, daB er auf gleich-
méBige Belastung vollig anders reagiert als auf plotz-
liche, nur ein Rad treffende St6Be. Beim Einsteigen schon
einer Person geht er so weich in die Knie, daB man zu-
niachst befiirchtet. die Federung miisse beim nichsten
StoB durchschlagen. Dies kommt jedoch in der Praxis so
gut wie nie vor. V&llig unkonventionell sind auch die
Stoflddmpfer. Man sucht vergebens nach Teleskop-Feder-
beinen oder dhnlichem und findet nur an jeder Achse eine
vertikal stehende Stahlblechtrommel, in deren Inneresm
ein Bleigewicht, von zwei Schraubenfedern gehalten, auf
und ab schwingt und durch seine gegenliufige Bewegung
die Schwingungen der Riider ,abtétet®. Es liegt in der
Natur der Sache, daB diese StoB- oder besser gesagt:
Schwingungsdémpfer nicht so prompt reagieren wie Stof-
démpfer gewohnlicher Bauart, vielmehr schwingt der 2 CV
immer etwas nach. Da die Rider weit genug ausfedern
kénnen und immer noch Bodenhaftung behalten, wirkt
sich das jedoch auf die Fahrsicherheit keineswegs aus,
man kann nur mit rohester Gewalt ein Rad dazu bringen,
vom Boden abzuheben. Im normalen Fahrbetrieb scheint
dies vollig ausgeschlossen zu sein. Mit den langen Feder-
wegen und der weichen Federkennung hingt die starke
Kurvenneigung des 2CV zusammen, die ja nachgerade
beriihmt ist, die sich aber eigenartigerweise im Inneren
des Wagens nur halb so abenteuerlich anfiihit, wie sie
sich von aufien ansieht.

Ein kritischer Punkt des Fahrwerks ist die Lenkung, um
die man sich angesichts der nicht sehr hohen Spitzen-
geschwindigkeit sichtlich nicht allzuviel Kopfzerbrechen
gemacht hat. Wenn man von Lenk-Geometrie spricht, so
mull man beim 2CV hier schlicht sagen: »EFehlanzeige!“.
Schligt man im Stand die Lenkung ein, so geht die Front-
partie in die Knie, die Réider stehen nicht mehr vertikal,
sondern irgendwie schrig, beimi Geradeauslenken mufB
man mit dem Lenkrad den ganzen Wagen quasi hoch-
kurbeln. Uberhaupt verlangt die Lenkung einige Kraft,
man mufl den 2CV in die Kurve und wieder in die
Gerade zwingen, vor allemy; wenn man Gas dabei gibt, Es

Immer. wieder hal uns dieses Manéver Spaly gemacht — die Zuschauer-Reck-
tion reichte vom Finger an der Stirn bis zum schallenden Gelacher,
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zerrt dann schon gewaltig im Lenkrad, das wohl aus
diesem Grunde das Format eines Lastwagen-Lenkrades
hat. Mit eingeschlagenen Vorderrddern zu starten, ohne
daB das ganze Auto schiittelt und ruckt, scheint ein Ding
der Unméglichkeit zu sein.

Das ganze Auto ist auf ZweckméBigkeit in jeglicher Hin- e

sicht konstruiert. Die Formgebung der Karosserie hatte
sich danach zu richten, welche Teile am billigsten und am
einfachsten herzustellen sind, und alles ist so miteinander
verschraubt, da8 man bei Beschiddigungen Teil um Teil
auswechseln kann, beinahe ohne eine Werkstatt bemiihen
zu miissen. In gewissem Sinne erinnert der 2 CV immer
etwas an einen Kiibelwagen, in der grauen Standard-
farbe, die es frither allein gab, noch mehr als jetzt, Aber
man stellt immer wieder erstaunt fest, daB die scheinbare
Primitivitit dieses Wagens genialische Ziige hat! Alles
ist so konstruiert, daBf es eine moglichst lange Lebens-
dauer hat und einfach zu bedienen ist. Die Seitenfenster
werden nach oben geklappt und rasten mit einem Dorn
in einer Gummitiille ein. Bei Zuschlagen der Tiir klappen
sie (meist) von selbst herunter und rasten im geschlosse-
nen Zustand in einer Klinke ein. Die Beliiftung des Innen-
raumes geschieht durch eine iiber die ganze Wagenbreite
reichende Klappe unterhalb der Windschutzscheibe, die
mit einer grofen Rindelgriff-Schraube gedffnet oder ver-
schlossen wird. Der gleichen Schraube begegnen wir noch
zweimal: Einmal bei der Scheinwerfer-Verstellung, die —
leider Gottes — in Deutschland auf behordliche An-
weisung stark beschrinkt wurde, so daB man sich nicht
immer, wie beim franzosischen Original-Wagen, den rich-
tigen Scheinwerfer - Kegel bei jedem Belastungsgrad
selbst einstellen kann. Unsere Behérden halten die Auto-
fahrer anscheinend nach wie vor fiir eine Mischung zwi-
schen Voll-Trottel und Halb-Verbrechern, denen man
nicht zutrauen kann, daB sie freiwillig ihre Scheinwerfer
so einstellen, daB ihre Entgegenkommer nicht geblendet
werden! Auch die Tiirschlosser sind denkbar primitiv, die
linke Vordertiir kann von auBlen verschlossen werden, die
anderen drei Tiiren werden von innen verriegelt.

Geradezu ein Gedicht ist die leichtgéingige Schaltung. Der
Schalthebel ragt in Form einer gekropften Stange mit
Kugelkopf aus der Mitte des Armaturenbrettes heraus.
Das Schaltschema ist leicht zu kapieren und die Génge
rutschen butterweich und lautlos herein und heraus. Da8
man dazu kuppeln muB, ist klar. Beim Anfahren braucht
man das Kupplungspedal jedoch nicht zu treten, denn der
2 CV verfiigt serienmiBig iiber eine Fliehkraftkupplung.
Man kann diesen Wagen also auch nicht abwiirgen, eine
Erleichterung, an die man sich auch als gewiegter Fahrer
so gerne gewohnt, daB man geradezu Komplexe bekommt,
wenn man vom 2 CV wieder auf ein anderes Auto um-
steigen muB. Der Wagen verfiigt tiber vier Vorwirtsgidnge
und einen Riickwairtsgang.

Das Armaturenbrett hat sich unserem letzten Testwagen
& gegeniiber nur wenig veriindert. Der Anlasser wird durch
.einen Zugschalter betdtigt. Ein Ziindkontrollicht gibt es
nicht, dafiir aber einen Ampéremeter. Licht und Hupe
werden durch einen langarmigen Tipp- und Drehschalter
unterhalb des Lenkrades rechts bedient, die Blinker
neuerdings durch einen Tippschalter unter dem Lenkrad
links. Die friiher iibliche nette Losung, bei der man durch
die Betdtigung des Blinkerschalters ein Uhrwerk aufzog,
nach dessen Ablauf das Blinken von selbst aufhérte, ist

So primitiv-einfach wie die Befesti-
gung der .Garlenstihle® und deren
Verstellbarkeil auch aussieht, so gqut
und stabil ist siel Zwar kann man
die Silze nicht wdahrend der Fohrl
verstellen, weil die Fligelmutier
doch ein bisserl weil weg sifzt — da
der 2 CV aber auch sonst ein gemii-
liches Aulo ist, nimmi man einen
kleinen Siop gerne mil in Kaul. Ein-
mal richlig eingestellt, erdbrigt sich
diese Tafigkeit wahrend der Fahrt
vollkommen, denn die Silze sind so
bequem, dah man auch nach langer
Fahrt darin nicht ,ricken” muly.
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51/100 km

425 cem 12,5 PS 80 km/h
Charakieristik: Belgischer Lizenzbau des Citroén 2 CV. Charakferistisch das
halbmondférmige Fenster hinter dem Tirfenster, wird auch fir den deulschen
Markt geliefert.

Fahrwerk:

Radfilhrung vorn und hinten Langs-
schwingarme, Schraubenfedern in
langsliegenden Federzylindern,
Plattform-Rah ' Schittel-Stoh-
dampfler, Bremsen: hydraulisch,
System Lockheed.

Motor:

Vierlakl, 2 Zyl. Boxer, 12,5 PS/4200
U/min, max. Drehmoment 2,4 mkg/
2500 U/min, Hub 62 mm, Bohrung
66 mm, Inhalt 425 cecm, Verdichtung:
7 : 1, Zindkerzen Beru 225/14, Bosch
W 225, Champion H 9%, Fallsirom-
x.rg'un: Scolex 26 BCJ, Schmierung

Dr f, Luftkihlung ohne Ther- Male und Gewichte:
mostat, elekir. Anlage 6 Voll. Radstand 2400 mm, Spurweite vorn
Kraftobertragung und hinten 1260 mm, Lénge 3780 mm,

Breite 1480 mm, Hohe 1600 mm, Rei-
fengrohe 1253400, %esamibrems-
flache 448 qcm, LeergeWicht 490 kg.

E otk o e L

Fliehkraft-Einriickung,

pplung mit
Gelriebe 4/1
Géange, 1.—4. synchronisierh.

st
Unierselzungen: Fulimengen:
1. Gang 6,71 : 1 2. Gang 3,24 : 1 Motoral 2 1, T 1
3 Gong 19921 4. GongtA7 115 ot 2
R-Gang 7,24 : 1 i Preis DM 3890,— MNormalausfihrung
Anirieb vorn, Achsunterseizung DM 4190,— Luxus-Ausflhrung

3,88 : 1, Schalthebel am Armaturen-
brettf.

mit dritiem Seitenfenster und
Einzelsifzen vorn.

Hersteller: S. A. Citroén, Paris XY
Generalvertretung fir Deulschland: Cifroén Avtomobil AG, K8In

Eigene Messungen
Héchsigeschwindigkeil:

Mittel aus 79 Messungen
Schnellste Messung

82,95 km'h
90,0 km/h

Beschleunigung beim Durchschalten (Mittel aus zehn Messungen in beiden
Fahririchtungen — Tacho-Werle):
0—30 km'h 5,1 sec 0—60 km/h 17,9 sec
0—40 km'’h 7.9 sec 0—70 km/h 27,2 sec
0—50 km/h 121 sec 0—80 km'h 50,1 sec

1 Kil "

mit stehendem Start: 70,8 sec = 50,8 km'h
Schaltpausen: 25 — 50 — 70 km/h (Werksangabe: 20 — 35 — 55 km/h

Racehi ilikerhalb P o

gung im
40—70 km/h im dritien Gang: 29,3 sec
60—80 km/h im dritten/vierien Gang: 32,6 sec
Tacho-Vergleich: <

Tacho-Geschwindigheil Gestoppte Geschwindigkeit
40 km/h 36,4 km'h

50 km'h 46,3 km/h
60 km'h 56,3 km/h
70 km’h 66,6 km/h
80 km'h 72,0 km'h
90 km'h 82,0 km/h

leider weggefallen. Jetzt muBl man die Blinker mit der
Hand zuriickstellen. Nach wie vor eine Sache mit Pfiff ist
hingegen die Scheibenwischer-Betitigung. Die Scheiben-
wischer werden némlich von der ... Tachometerwelle aus
angetrieben! Das ist recht sinnvoll. Je schneller man féhrt,
um so schneller dreht sich die Tachowelle, um so schneller
wischen die Wischer. Was will man mehr? Damit man auch
im Stand die Scheibe reinigen kann oder wenn die Tacho-
welle einmal abgerissen sein sollte — was auch bei ganz
anderen Autos als dem 2 CV gelegentlich vorzukommen
pflegt —, lassen sich die Wischer mit Hilfe des oben erwihn-
ten Handrades auch manuell betitigen. Die Wischer sind von
der primitivsten Sorte, aber wir miissen anerkennen, dal
sie besser als manche hochfein gefederten und verchrom-
ten ihren Dienst getan haben! Beim 2 CV Belge neu ist
eine serienmiBig eingebaute Scheibenwaschanlage. Am
Armaturenbrett findet sich ein kleines Gummibillchen,
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durch dessen eifriges Betitigen man nach einiger Zeit
aus einer ganz links sitzenden Diise einen Wasserstrahl
liber die ganze Scheibe schleudert. Auch iiber eine Hei-
zung, und, gar keine schlechte, verfiigt der 2 CV. Man
schaltet sie mit Hilfe zweier Zugknopfe unter dem Ar-
maturenbrett ein, auf dem Armaturenbrett selbst sitzt
ein Verteilerhebel fiir ,Heizung“ oder »~Entfrostung” und an
der Defrosterdiise liegt noch ein Waihlhebel, mit dessen
Hilfe man den Warmluftstrahl entweder auf die Fahrer-
scheibe oder auf die ganze Scheibenbreite verteilt. Die
Wirksamkeit im Winter auszuprobieren, war uns jahres-
zeitlich nicht moglich, in sehr kiihlen Sommernéchten ha-
ben wir die Temperatur jedoch von angenehm bis sehr
warm empfunden.

Einer der grofen Vorziige des 2 CV ist das serienmiBige
Rolldach, das den Wagen der genauen Typenbezeichnung
nach in die Gruppe der ,Cabrio-Limousinen® einreiht.
Das Dach kann bis zur Héhe der Vordersitzlehnen oder
bis iiber die Riicksitze aufgerollt werden und wird ein-
fach mit einem Gummizug in zwei Haken eingehingt,
wihrend es in geschlossener Stellung durch zwei Flaschen-
Schnellverschliisse gehalten wird. Offnen oder SchlieBen
ist Sache einer halben Minute. Zu bemerken wire ledig-
lich, daBB die Rolle bei voller Offnung so dick wird, daB
die Haken nicht mehr sicher halten, hier wire eine kleine
Abénderung am Platz.

Dafi der Motor bei der geringen Leistung und dem ver-
héltnisméBig hohen Gewicht des Wagens kein iiberschiu-
mendes Temperament entwickelt, ist klar. Wenn man sich
jedoch mehr PS wiinscht, so erhebt sich die Frage, ob die
ganze Konzeption dieses Wagens héheren Geschwindig-
keiten bis etwa 100 km/h uberhaupt gewachsen wire. Wir
glauben das, vor allem im Hinblick auf die Méngel in der
Lenkung, nicht ohne weiteres. Der 2 CV ist alles andere
als eine Rakete, vor allem am Berg muBl man schon sehr
friihzeitig zuriickschalten. Etwas temperamentwvoller, als
die Markierung der einzelnen Giénge auf der ‘Tacho-Skala
es uns weis machen will, ist er aber doch. Der zweite
Gang reicht bis etwa 40 km/h, der dritte bis 70 km/h, der
vierte schlieBt daran knapp an. Auf Autobahnsteigungen
benstigt man immer den dritten, wenn es iiber 7 % sind,
auch den zweiten Gang. Damit lassen sich Steigungen bis
etwa 12 % bezwingen, mit dem ersten zieht der 2 CV
dann noch bis zu 25 % hinauf, dariiber hinaus ist Feier-
abend. Bergab zeigt der Motor sich nicht uberméBig dreh-
freudig, auf langen Autobahn-Gefillen haben wir die
Tachonadel knapp auf 100 km/h gebracht, das war alles.
Dennoch ist der 2 CV auch wiederum nicht so lahm, wie
manche Leute behaupten. Auf ebener Strecke hilt er recht
brav sein Tempo durch und selbst das Uberholen von
Lastwagen ist kein Problem, so man geniigend freie
Strecke vor sich hat. Der Wagen reizt aber auch nicht
unbedingt zum Schnellfahren, man fiihlt sich bei den 78
bis 83 km/h, die er auf-gerader StraBe als Spitze erreicht,
relativ wohl und zufrieden’ Wir sind hier bestimmt
schnellere Autos gewohnt und lieben sie auch, aber ich
miifite liigen, wenn ich behaupten wollte, daB auch nur
einem von uns der 2 CV seines Tempos wegen auf die
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Das Armalurenbrett isf nicht modisch, sondern zweckmahigschan.
Das Weglassen wvon Verzierungen und Verkleidungen bringt
nichi nur Ubersicht, sondern gleichzeilig auch ein riesengrofjes
«Handschuhfach® mit sich. In der linken oberen Ecke des Bildes
ist der kombinierfe Tachometer-Scheibenwischerantrieb mit dem
grohen Réndelknopf zur wahlweisen Handbetatigung  der
Scheibenwischer zu sehen. Auf dem eigentlichen Armaturenbrett
das Amperemefer statt der iblichen Zindkonirolle der kleine
Gummiball der Scheibenwasch-Anlage, der als Saugpumpe dient,
und an der Lenkséule rechts der lange Hebel, der samiliche
Lichtfunktionen und die Betatigung der Hupe in sich vereinigt.
Im Bilde rechis erkennt man den im Texi beschriebenen Schalf-
hebel und dariber die Réndelschraube fir die Beliftungs-
klappen, unferhalb der Windschulzscheibe, die gerade gediinet
sind und einen Blick ins Freie durch’s Mickengitter gewdhren.

Folo: kleinwagen (Schwab)

Nerven gegangen sei. Im Gegenteil wire man fast geneigt
Zu sagen, daB3 die Beh#bigkeit und Gleichmut dieses Wa-
gens sich auf seinen Fahrer iibertriigt. Er reizt ausgepro-
chen zum Schmunzeln und zu guter Laune. Durch kleine
Lenkradbewegungen bringt man den 2 CV auf gerader
StraBle zu einem véllig ungefdhrlichen, jedoch wild aus-
sehenden vergniigten Schaukeln, mit dem man seinen er-
staunten Mitmenschen eine billige Freude bereiten kann.

Der Motor liegt fast vollkommen offen im Bug des Wa-
gens und ist damit naturgem#B Staub und Schmutz in
hohem Grade preisgegeben, was ihm jedoch nicht allzu-
viel auszumachen scheint. Stérungen haben wir jedenfalls
absolut nicht erlebt, und die Franzosen fahren erfahrungs-
gemdB bis zu 200000 Kilometer und mehr damit voll-
kommen reparaturfrei. Sollte es der Anlasser einmal nicht
tun oder die Batterie leer sein, so hat man eine Hand-
kurbel zum Andrehen zur Verfiigung. Der Tank sitzt
tibrigens im Heck des Wagens, der Einfiillstutzen im rech-
ten Hinterkotfliigel. Darin befindet sich ein meterlanger
Peilstab, an dem man jederzeit ablesen kann, wieviel
Sprit man noch im Tank hat. Es wird meist mehr sein,
als man vermutet, denn der 2 CV ist bei normalem Be-
trieb mit 4,5-5,2 Ltr./100 km zufrieden. Uber 5,7 Ltr./100 km
sind wir auch bei andauernder Vollgasjagd oder im hir-
testen Stadtverkehr nicht gekommen. Der Olverbrauch
hielt sich mit ca. 0,5 Ltr./1000 km ebenfalls in Grenzen.
Fast ist es miiBig zu sagen, daB wir auf mehr als 4000
Kilometern Fahrtstrecke auBer einer Reifenpanne keinen,
auch nicht den geringfiigigsten Defekt erlebten. Und was
die Reifenpanne anbelangt, so sind wir einige Kilometer
gefahren, bevor wir den Platten (links vorn!) iiberhaupt
bemerkten, weil die weiche Federung keinerlei Stéfe ver-
spiiren lieB und nur ein sanftes Ziehen in der Lenkung
uns darauf aufmerksam machte, daB irgendetwas nicht im
Lot ist. Ganz zum SchluB noch die Bremsen: FuBbremse
(Oldruck) und Handbremse (Stock-Griff unter dem Arma-
turenbrett) widren weitaus héheren Beanspruchungen ge-
wachsen gewesen, als der 2 CV verlangt. Allerdings waren
die Trommeln nicht wasserdicht, was sich weniger durch
Nachlassen der Bremswirkung, als vielmehr durch ein
martialisches Rubbeln bemerkbar machte, wenn man eine
Pfiitze durchfahren hatte.

Es wird viele Leute geben, die die Idee, sich einen 2 CV
zu kaufen, allein der Form dieses Wagens wegen weit
von sich weisen. Wer aber Sinn fiirs Exclusive hat, kann
sich an den technisch-genialen Lésungen, mit denen dieses
Fahrzeug aufwartet, und an dem ungeahnten Fahrkom-
fort begeistern. Unsere Leserzuschriften, wie auch die Er-
fahrungen von Citroen-Kéln zeigen, daB die Kiuferschicht
sich 1iiberwiegend aus ,Intellektuellen® zusammensetzt,
vom Studenten angefangen iiber den Arzt bis zum Kiinst-
ler oder Hochschulprofessor. Das reicht immerhin aus, um
dem 2 CV auch in unserem Wirtschaftswunderland Liefer-
zeiten bis zu vier Monaten aufzuzwingen. Das ist aber
noch gar nichts, denn in Frankreich dauert es trotz der
Tagesproduktion von fast 1000 Stiick noch immer 18 Mo-
nate, bis man einen 2 CV heimfiihren kann!

Robert Poensgen



EIN LESER TESTETE DEN 2 CV

Ein Jahr - auf Heller und Piennig

Cifroén 2 CV - AZL, serienméahige Luxusausflhrung . . . . . . DM 3 950,—
Oberfohrung + Kfz,-Brief . . . ... .. DM 7350

DM 4 023,50

425 cem, 12,5 PS, Fliehkraftkupplung, Scheibenwascher usw., in knapp 12
Monaten 25 400 Kilometer zurickgelegt, dabei 1375 Liter Benzin und 34,5
Liter Ol verbraucht, ergibt Benzinverbrauch von 5,4 Liter je 100 Kilomefer.
Olwechsel durchschnittlich nach 2 500 Kilomeler je ca. 2,4 Liter, im Verlauf
der 2 500 km noch durchschniftlich 1 Liter Ol nachgefillt, wahrend der Ein-
fahrzeit und in den Wintermonaten etwas mehr, in der Obrigen Zeit ca. 0,3
Liter nach 1000 Kilometer. 5
Benzin wurde sehr viel in der Schweiz (Liler 45 Pfennig), in Uslerreich
(Liter 50 Pfennig) und in der DDR (Lifer 40 Pfennig) getankt, dadurch er-
gibt sich ein Literpreis von ca. 51 Pfennig im Schnitt; der Ulpreis pro
Liter ergibt sich mii 3,25 DM. Die Gesamikosten im Verlauf der beinahe
zwolf Monate:
Benzin (kein Super, nur Normalbenzin) . . .. .. ... ... DM 705,75
Ol e Ty T wante e e g IO R
Sonstige Ausgab fir Lenkradschloly, Scheibenwischer mit
gréherem Wischerfeld, Strafzetfel, einen neuen Reifen, Unfall-
reparatur nach einem Unfall mit Selbstverschulden, Zindkerzen,
neue verbesserte Heizung, Feltpresse, Aulowachs, Werkzeug,
14 4,
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A g, A , Abholung u. @.. + + s s s . . » . DM 546,05
Garage i v s s 5 8 v % 8 m s s aeie A e s e s ae s DM 388,—
Versicherung (mit Unfallvers.) . . . .« . . . e e ek e NG R

DM 1962,85

Bei einer zuriickgeleglen Sirecke von 25 400 Kilometern errechnet sich hier-
aus ein Kilometerpreis von 7,72 Pfennig. Rechnef man einmal nur Benzin
und Ol, so braucht man gar nur 3,22 Plennig auf den Kilometer. Zahlt man
nun noch die Abschreibung und Verzinsung hinzu, die sich aus dem Kauf-
preis errechnen, so kommi man auf eine Johresausgabe von DM 2845,85,
wusbbeI ‘der genannten Jahresleistung einen Kilometerpreis von DM 0,41
ergibt.

Die letzlere Rechnung macht freilich im allgemeinen nur der Geschdfts-
mann, der seinen Wagen von der Stever absetzt, Aber auch dieser fahrt
mit einem wohl einmalig billigen Kilometerpreis, wenn man als Gegen-
leistung den viertiirigen, unerhért gerGumigen Wagen betrachiet, mit dem
zudem zerbrechliche Waren chne jede Spezialverpackung transportiert wer-
den kannen.

Natiirlich kann sich nun jemand die Garage und die Unfallversicherung er-
sparen, ebenso den Unfall, der rund 142,— DM kostete, so daf sich die
546,05 DM erheblich senken wirden, was dann einen noch niederen Kilo-
melerpreis zur Folge hatte. Allerdings kommt dann die Stever mit jahrlich
75— DM hinzu, die ich i Kriegsbeschadigung g nicht bezahl
mul.

Zu dem Benzinverbrauch wéare noch zu erwdhnen, dafy dieser durch eine un-
sachgemiéhe Einstellung der Ventile einige Monate lang stark erh&ht war,
ebenfalls der Olverbrauch. Die Ventile kann jeder selbst leicht Uberprifen
(ca. alle 6000 bis 8000 km). Nur mufy es in der vom Werk vorgeschriebenen
Weise geschehen, das Auslafventil mufy bei voll gebifnetem Einlahventil
desselben Zylinders auf sein Spiel von 0,20 mm einregulieri werden.
Ebenso muly das Einlakventil bei voll gedfinetem Auslaly reguliert werden.
Mit dem. zweiten Zylinder verfdhrt man genau so. Beim Auslal stelle man
so, dak die Lehre leicht hindurch gleilei; das Einlafventil kann efwas
str gestellt den, aber immer nur mit der Lehre 0,20 mm. So steht
es auch in der gezeichneten Reparat isung des Verlages A, Bu-
cheli, Zu g, Schweiz. Man mufy aber darauf achten, dafy man die Repara-
furanleitung Nr. 29a erhélt, die Nr. 29 ist veraltet und gilt fir frohere Mo-
delle. Dies fur die Bastler. Im dbrigen kann man auch den sonstigen Un-
terhalt ohne groke Kenninisse leicht selber besorgen, im ganzen sind nur
vier Schmierstellen vorhanden, die man alle 1500 Kilometer mit einer Feli-
presse abschmierl. Nur den ersten Kundendienst bei 500 Kilomefer sollte
man in einer guten Cifroén-Werkstalt ausfihren lassen, eveniuell auch noch
den Dienst nach 2000 km, da hierbei z. B. die Zylinderkopischrouben und
&hnliches mit einem Drehmomenischlissel nachgezogen werden missen, den
zu kaufen sich nicht lohnt, wegen der zwei Mal, die man ihn gebrauchi.
Der ,stark erhdhte” Benzinverbrauch beirug Ubrigens 5,6 bis 5,8 Liler (sehr
viel Stadifahrien und in den Wintermonafen, zu welcher Zeif der Verbrauch
sowieso elwas ansteigl). Immerhin bewegte sich der Verbrauch im Semmer
teilweise unfer 5 Liter auf 100 km; so wurden verschiedentlich bei Autobahn-
fohrien Verbréuche von 4,7 und 4,8 Litern excki gemessen. Die Sirecke
Stultigari-Frankfurt wurde ab Stadtausfahrt Stutigart bis Autobahnaous-
fahrt Nord in Frankfurt — das sind genau 210 Kilomefer — mif 2 Stunden
und 45 Minuten zuriickgelegt, also mit einem Schnitt von rund 70 Kilo-
mefern. Auf der Strecke Karlsruhe-Frankfurt pendelte das Tocho dabei
zwischen 85 und 95 km/h. Auch auf Landsirahen erziell men Gberraschend
hohe Schnitte, wenn man den Schwung des Wagens bei Sleigungen aus-
nutzt und jeweils rechizeitig zurickschallet.

Ganz zu schweigen von dem Fahrgenul, den dieser ,Klein"-wagen bielel,
von der unvergleichlichen Federung, von dem Platz fir die Beine auch
fiir Zeilgenossen Ober 1,80 m und von dem sehr gerGumigen Kofferraum.
Wer sich dafiir inferessiert, kann sich leicht den Kilomelerpreis bei einer
Johresleistung von 10000 bis 20000 km avsrechnen, der bei den von mir
errechneten relativ hohen Festkosten zwischen 8,2 und 11,2 Pig. schwankt.
Diese Kosfen kdnnen, wie gesagt, bei grofjer Sparsamkeif und vorsichliger
Fohrweise noch ansehnlich gesenkt werden.

Beim Transport von Mabelslicken, sperrigen Gilern bis zu 2,50 Meler
Lange Oberirifit der 2 CV alle Personenwagen bis_hinauf zum Rekord oder
17 M, denn im Nu sind die Hintersitzbank und der rechie Vordersitz heraus-
genommen, wodurch man einen Kombiwagen von ungeahniem Fassungs-
vermégen erhallf, Reicht die Hohe der weggenommenen Koflferklappe (mit
einem Griffl) nichi aus, so kann man nach Lésen von zwei Schrauben noch
die Rickscheibe hochklappen und kann Kommoden, Kélber, Tische und
ghnliches in den Wagen fillen.

Aber das wollle ich gar nicht erzéhlen, sondern von meiner 75jGhrigen
Schwiegermutter, oder vielmehr davon, dah diese ehrenwerle Dome plotz-
lich und ohne jede OUberredungskunst zur Campeuse wurde, Ja, Sie haben
richtig gelesen, denn schon bei der ersten grdheren Fahrt, die in die Vo-
gesen fihrle, war meine Schwiegermutter mit von der. Partie, Aber auch
noch sine komforlable Zeltausristung war dobei mit zwei Zelten, zwei
Dberzelten, zwei Tischen und dummerweise auch noch mit Zeltstihlen.
Diese liehen wir namlich auf der nachstfolgenden Tour zu Hause, da im
2 CV vier wundervolle Campingstohle sind, die an Sifzbequemlichkeit jeden
sigens dafir hergesieliten Stuhl Gberireffen. Die Schwiegermulter schlief
Schluk auf Seite #1
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